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Een nieuwe studie van TUV Rheinland, een Duitse onaf-
hankelijke organisatie die gespecialiseerd is in veiligheids-
onderzoek, bevestigt dat xenonverlichting mensenlevens
kan redden. Want als de voertuigen op de Duitse wegen
met xenon autolampen worden uitgerust, dan daalt het
aantal dodelijke slachtoffers met 18%. Op de Duitse wegen
alleen zouden jaarlijks 1.200 mensenlevens gered worden.
Xenonlampen geven 200 % meer licht dan standaard halo-
geenlampen, wat niet alleen ’s nachts de zichtbaarheid
voor bestuurders helpt verhogen, maar ook het concentra-
tievermogen verbetert. Het blauw-witte licht van een
xenon koplamp verlengt de remafstand met 30 tot 50 meter,
omdat dankzij het extra licht gevaarlijke situaties vroeger
opgemerkt worden vanop dezelfde afstand.

Geen gloeidraad

In tegenstelling tot de traditionele gloeilamp en de halo-
geenlamp heeft een xenonlamp geen gloeidraad. De lamp
bestaat uit een hermetisch gesloten glazen buisje met
daarin het xenongas. Aan de uiteinden van de afgesloten
ruimte bevinden zich elektroden die onder elektrische
spanning worden gebracht. Het spanningsveld tussen
beide elektroden ligt binnen in de lamp en doet het gas rea-
geren: er ontstaat een helder wit licht dat soms gepaard
gaat met een lichtblauwe schijn.,

Een xenonlamp heeft een uitzonderlijk lange levensduur
die overeenkomt met die van een gemiddelde auto. Dat is
alleszins een voordeel. Het typische heldere witte licht, dat

Alle nieuwe auto’s hebben halogeenlampen. Maar nieuwe
lichttechnologieén zorgen voor een nog betere zichtbaarheid.
Er zijn niet enkel xenonlichten maar ook hoek- en bochtverlichting
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aan daglicht doet denken, is zeker een tweede voordeel.
Het geeft een betere weerspiegeling van de wegmarkerin-
gen en de verkeersborden. Een xenonlamp heeft een uit-
zonderlijk hoge lichtopbrengst. De lichtbundel reikt ook
verder en is aanzienlijk breder dan bij een halogeenlamp.
Bovendien ligt het elektrisch verbruik van een xenonlamp
beduidend lager.

Meer dan een lamp

Xenonlichten hebben ook negatieve kanten. Ten eerste
zijn ze duur. Ze zijn dus meestal een optie, behalve bij
auto’s uit de ware topklasse. Wegens de dure koplamp-
units kunnen de reparatiekosten na een aanrijding aan-
zienlijk oplopen.

Het hoge prijskaartje heeft veel te maken met alle toebeho-
ren. Bij een xenonlamp hoort een starter die één geheel
met de lamp vormt of op een aparte plaats zit. Bovendien is
er een transformator nodig om de oorspronkelijke span-
ning van het net op te voeren tot tijdelijk 8.000 V voor het
opstarten en 85 V om blijvend de spanning te behouden.
Verder is een automatische hoogteregeling van de lichten
nodig en dit voor zowel het eigen rijcomfort als dat van de
tegenliggers.

Tot slot is het absoluut noodzakelijk dat xenonlampen
samengaan met een reinigingssysteem van de lichtlen-
zen. Vuil op de lenzen kan de lichtbundel onnodig versnip-
peren en in tal van ongewenste richtingen sturen.

Een logische verdere ontwikkeling is die van de Bi-Xenon,

4 Halogeenlampen geven een grotere lichtopbrengst dan traditionele gloeilampen, maar ze worden makkelijk overtroffen door xenonlichten met een bredere

lichtbundel, die bovendien verder reikt - (Uiterst rechts) Met extra hoekverlichting merkt de bestuurder sneller een voetganger of een fietser op wanneer hij

links of rechts afslaat




Met bochtverlichting richt het dim- of groot licht van de Bi-Xenon zich tot een hoek van 15 graden mee in de rijrichting

waarbij met één lamp zowel de dimlicht- als grootlicht-
functie mogelijk is.

Hoek- of bochtverlichting

Het idee van meesturende lichten is niet nieuw. Denken
we maar aan de Citroén DS en SM uit de late jaren ‘60 en het
begin van de jaren ‘7o. Die systemen werkten nog mecha-
nisch. De actuele systemen zijn elektronisch gestuurd en
werken feillozer dan ooit.

Er bestaan twee actieve verlichtingssystemen. In de eerste
plaatsis er de hoekverlichting, die ten opzichte van de auto
in een hoek van 9o graden een bijkomende lichtbundel
naast de auto werpt. Dat gebeurt links of rechts naarge-
lang de bestuurder de ene of de andere kant wil opdraaien.
Dit systeem werkt met een bijkomende halogeenlamp en
reflector. Daarbij wordt rekening gehouden met het
inschakelen van de pinker, de stuurhoek en de rijsnelheid.
Dit systeem komt vooral van pas bij het insturen van een
straat of het oprijden van een oprit. Voetgangers, fietsers
of vaste hindernissen vallen direct op.

Het tweede systeem is een adaptieve bochtverlichting
waarbij de hoofdlampen zich tot 15 graden mee richten in
derijrichting. Dit systeem komt van pas bij hogere snelhe-
den. Het zorgt voor een betere zichtbaarheid en verhindert
dat tegenliggers worden verblind.

LED’s

De nieuwste ontwikkeling is de LED of Light Emitting Diode,
die een puntlicht geeft. Een LED is een elektronische com-
ponent, een halfgeleider, die licht uitzendt als er een
stroom in doorlaatrichting doorheen wordt gestuurd. De
lichtopbrengst kan worden vergroot door het aantal LED’s
of lichtpunten te vermeerderen.

LED’s hebben drie grote voordelen. Ze laten de ontwerpers
toe om weer creatief met vormen en lijnen om te springen.
LED’s reageren ontzettend snel en zijn daarom zeer
geschikt voor stoplichten, waarvoor ze nu trouwens ook al
vaak worden gebruikt. Derde voordeel is het geringe ver-
bruik van 3 tot 4 volt. Tot slot is er de bijna onbeperkte
levensduur. Een LED gaat tot 10.000 uren mee. Dat is 30
keer zo lang als een H7-halogeenlampje.

Groot nadeel is de geringe lichtopbrengst, zeker voor Kop-
lampen, en het feit dat ze moeilijk met de wettelijke tech-
nische voorschriften zijn te verzoenen. Maar ook hier zijn
er nieuwe ontwikkelingen. Sedert kort laat de Europese
regelgeving LED’s toe voor dim- en grootlichten. De exclu-
sieve Audi R8 is de eerste auto met koplampen waar uit-
sluitend LED’s worden gebruikt en dit zowel voor de pin-
kers, daglichten, dimlichten als grote lichten. Per
koplamp zijn 54 LED’s gemonteerd.

De koplamp van de Audi R8 gebruikt enkel LED's. VVoor de pinkers, daglichten,

dimlichten en grote lichten worden in totaal 54 LED's per koplamp gebruikt.




